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A blower is proposed which is operated by an electric motor and serves to ventilate a 
temperature sensor which belongs to an air-conditioning system of a motor vehicle. The blower 
is surrounded by a housing which has an intake opening and at least one blowing opening. 
Situated in the flow of air is a sensor which monitors the temperature thereof and is operatively 
connected to a control electronics unit belonging to the air-conditioning system for the 
passenger compartment of a motor vehicle. Furthermore, a sound-isolating means is arranged 
between the blower and the housing. A particularly simple, effective sound-isolating means is 
obtained when said means is formed by a disc-shaped component which is arranged 
transversely to the rotational axis of the blower and the outer region of which is held on the 
housing, the blower being connected to the central region of the housing and the outer region of 
the component being connected to the central region of the housing by a plurality of flexible 
webs arranged at a distance from one another. 
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@ Elektromotorisch betriebenes Geblase 
® Elektromotorisch betriebenes Geblase, mit einem eine 
Saugoffnung und wenlgstens eine Blasoffnung aufwei- 
senden, das Geblase mit Abstand umgebenden Gehause, 
einem in dem Luftstrom befindlichen, dessen Temperatur 
uberwachenden Fuhter, der mit einer zur Klimaanlage fur 
den Fahrgastraum eines Kraftfahrzeuges gehorenden 
Steuerelektronik wirkverbunden ist und mit einer zwi- 
schen dem Gehause und dem Geblase angeordneten Ge- 
rauschentkopplung, dadurch gekennzeichnet, daR die Ge- 
rauschentkopplung durch nur ein einzigesquer zur Gebla- 
sedrehachse (16) angeordnetes, scheibenfdrmiges und 
aus alterungsbestandigem Material bestehendes Bauele- 
ment (40 bzw. 140) gebildet ist, dessen AuBenbereich (42 
bzw. 142) an dem Gehause (20, 22, 24) gehalten ist, mit 
dessen zentralem Bereich (44 bzw. 144) das Geblase (14, 
18) verbunden ist und dafi der AuSenbereich (42 bzw. 
142) des Bauelements (40 bzw. 140) mit dessen zentralem 
Bereich (44 bzw. 144) uber mehrere, mit Abstand vonein- 
ander angeordnete elastische Stege (46 bzw. 146) verbun- 
den ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung geht aus von einem Geblase nach der Gat- 
tung des Hauptanspruchs. Derartige Geblase sollen den 
Temperaturfuhler der Klimaanlage wahrend deren Betrieb 5 
stets mit der im Fahrgastraum vorhandenen Luft anblasen, 
damit die sogenannte Tolzeit in der Temperaturregelung 
moglichst kurz gehalten ist. Die von dem Fuhler ermittelte 
Raum-Ist-Temperatur wird dann an eine zur Klimaanlage 
gehorende Steuerelektronik gemeldet, welche das Fiihlersi- io 
gnal entsprechend auswertet. 

Es ist schon ein solches Geblase bekannt (DE 
35 04 842 Al), das an der Mittelkonsole eines Kfz gelagert 
ist. Die Gerauschentkopplung wird bei solchen Geblasen 
Ublicherweise durch Gummipuffer gebildet, welche das aus 15 
Motor und Lufterrad bestehende Geblase gegeniiber dem 
Gehause gerauschentkoppelt. Da das Geblase im Fahrgast- 
raum eines Kraftfahrzeuges angeordnet ist, wo die Tempera- 
turen insbesondere durch Sonneneinstrahlung beachtliche 
Werte erreichen konnen, kommt es zur raschen Alterung der 20 
Puffer, so daB mit deren zunehmender Versprodung die vom 
Geblase ausgehenden Drehschwingungen auf das als Reso- 
nanzboden wirkende Gehause ubertragen werden. Die dabei 
entstehenden Bruimngerausche sind im Fahrgastraum von 
Kraftfahrzeugen unerwunscht. 25 

Es ist deshalb Aufgabe der Erfindung, ein Geblase zu 
schaffen, bei dem diese Nachteile vermieden sind. 

Gelost wird diese Aufgabe durch das erfindungsgemaBe 
Geblase mit den Merkmalen des Hauptanspruchs. Ein sol- 
ches Geblase hat den Vorteil, daB der Aufbau der Gerausch- 30 
entkopplung die Verwendung von alterungsbestandigen 
WerkstofTen wie z. B. Federband, Stahl oder bestimmte 
KunststofF ermoglicht, Durch eine entsprechende Abstim- 
mung der Querschnitte und des Verlaufs der Stege kann eine 
sehr eftektive Gerauschentkopplung erreicht werden. 35 

Durch die in den Unteranspruchen aufgefuhrten MaBnah- 
men sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen 
des im HaupLanspruch angegebenen Geblases moglich. 

Ausruhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeich- 
nung dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung na- 40 
her erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch ein elektromotorisch be- 
iriebenes Geblase und ein dieses umgebendes Gehause, Fig. 
2 eine Draufsicht auf ein scheibenformiges Bauelement zur 
Gerauschentkopplung des Geblases, in Richtung des Pfeiles 45 
II in Fig. 1 gesehen und Fig. 3 eine Draufsicht auf ein ande- 
res scheibenformiges Bauelement gemaB Fig. 2. 

Zu einer nicht naher dargestellten Klimaanlage fur den 
Fahrgastraum eines Kraftfahrzeuges gehorf. ein sogenanntes 
Fuhlergeblase 10, dessen Fuhler 12 Uber nicht naher darge- 50 
stellte Mittel mit einer Steuerelektronik verbunden ist. Das 
Fuhlergeblase 10 soil fur eine rasche Ubermittlung der Luft- 
temperatur im Fahrgastraum an die Steuerelektronik dienen. 
Zu dem Fuhlergeblase 10 gehoren ein elektronisch kommu- 
tierter elektrischer Antriebsmotor 14, auf dessen Anker- 55 
welle 16 ein Lufterrad 18 befestigt ist. Das Geblase 14, 18 
ist mit Abstand von einem mehrteiligen Gehause 20, 22, 24 
umgeben. Das Gehause 20, 22, 24 weist einen Ansaugstut- 
zen 26 und wenigstens eine Ausblasoffnung 28 auf. Wenn 
das Geblase 14, 18 arbeitei, wird Luft aus dem Fahrgasl- 60 
raum des Kraftfahrzeuges in Richtung des Pfeiles 30 ange- 
saugt und durch die Ausblasoffnung 28 wieder in den Fahr- 
gastraum zuruckgeblasen. Der Temperaturfuhler 12 befindet 
sich somit in einem von dem Geblase 14, 18 erzeugten Luft- 
strom. Der Fuhler ist uber ein Zwischenstuck 32 mit dem 65 
Gehauseieil 26 verbunden. Das Zwischenstuck 32 nimmt 
auch eine nicht naher dargestellte Steuerleitung auf, welche 
zu einem mit dem Gehause 26, 22, 24 einstuckig verbunde- 
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nen Nebengehause 34 fuhrt, weiches einen nicht naher dar- 
gestellten SteckanschluB enthalt. Uber diesen SteckanschluB 
wird der Warmefuhler 12 mit der Steuerelektronik verbun- 
den. Der Elektromotor 14 weist an seinem von dem Lufter- 
rad 18 abgewandten Ende einen zur Motorwelle 16 konzen- 
trischen Ansatz 36 auf, der in einer zentralen Ausnehmung 
38 eines elastischen Bauelements 40 gehalten ist. Das elasti- 
sche Bauelement 40 bildet eine Gerauschentkopplung, uber 
welche der Elektromotor 14 mitsamt dem Geblaserad 18 in 
dem Gehause 20, 22, 24 gehalten ist. Dazu ist ein AuBenbe- 
reich 42 des Bauelements 40 von den beiden miteinander 
verrasteten Gehauseteilen 22, 24 eingeklemmt. Der zentrale 
Innenbereich des Bauelements 40 ist mit einer den Ansatz 
36 des Elektromotors 14 aufhehmenden Bohrung 38 verse- 
hen. Der innere, zentrale Bereich 44 des Bauelements 40 ist 
mit dem auBeren Randbereich 42 des Bauelements 40 uber 
drei Stege 46 verbunden. Die Stege 46 haben einen ge- 
schwungenen Verlauf und sind so angeordnet, daB eine den 
Ubergang 48 Rand- oder AuBenbereich 42 zu einem Steg 46 
schneidende, erste Radiale 50, zu einer den Ubergang 52 
vom zentralen Bereich 44 zu demselben Steg 46 schnei- 
dende, zweite Radiale 54 divergiert bzw. daB die beiden Ra- 
dialen 50, 54 miteinander einen Winkel a einschlieBen. Da- 
bei sind die Stege 46 derart angeordnet, daB sich der Uber- 
gang 48 vom AuBenbereich 42 des Bauelements 40 zum 
Steg 46 in Drehrichtung (Pfeil 56) des Geblases 14, 18 gese- 
hen, hinter dem Ubergang 52 von demselben Steg 46 zum 
zentralen Bereich 44 des Bauelements 40 angeordnet ist. 
Die Querschnitte der Siege 46 sind unter Beriicksichtigung 
der Elastizitat des fur das Bauelement 40 gewahlten Materi- 
als und unter Beriicksichtigung des Gewichts des Geblases 
14,18 entsprechend abgestimmt. 

Bei einem anderen, in Fig. 3 dargestellten Bauelement 
140 sind die Stege 146 S-formig gckrummt. Sie erstrecken 
sich ebenfalls von einem AuBenbereich 142 zu einem zen- 
tralen Innenbereich 144. Der zentrale Innenbereich weist 
ebenfalls eine Zentralbohrung 138 fur den Ansatz 36 des 
Elektromotors 14 auf. Weiter ist der Randbereich 142 des 
Bauelements 144 zwischen einzelne Teile des Gehauses 22, 
24 einklemmbar. Auch der Verlauf der Stege 146 entspricht 
im Prinzip dem Verlauf der Stege 46 des Bauelements 40. 
Denn auch in diesem Fall ist eine den Ubergang 148 vom 
AuBenbereich 142 zu einem Steg 146 schneidende, erste Ra- 
diale 150 zu einer den Ubergang 152 vom zentralen Bereich 
144 zu demselben Steg 146 schneidenden, zweiten Radiale 
154 so angeordnet, daB die beiden Radialen 150, 154 zuein- 
ander divergieren, so daB diese beiden Radialen 150, 154 
ebenfalls einen Winkel a miteinander einschlieBen. Die 
Bauelemente 40 bzw. 140 sind vorzugsweise aus einem ela- 
stischen Werkstoff gefertigt. Dazu kann beispielsweise Fe- 
derstahl verwendet werden. In der Praxis hat es sich aber ge- 
zeigt, daB bestimmte Kunststoffe besonders gut geeignet 
sind, die Reaktionsmomente des Motors beim Kommutieren 
der Winklungsstrome kompensieren, so daB die uner- 
wunschte Korperschallubertragung vollig verhindert wird. 
Urn Beruhrungen von sich drehenden Teilen an dem Ge- 
hause abzufangen, weist das Geblase 14, 18 in Richtung der 
Geblasedrehachse (Welle 16) voneinander wegweisende 
Schultem 60, 62 auf, denen mit Abstand Gegenschultem 68, 
70 des Gehauses 20, 22, 24 zugeordnel sind. Dies ist beson- 
ders dann von Bedeutung, wenn das Kraftfahrzeug auf un- 
ebener Fahrbahn fahrt und das Geblase 14, 18 an dem Bau- 
element 40 hangend zu hiipfen anfangi. 

In beiden Fallen ist eine preisgunstige, leicht montierbare 
Gerauschentkopplung geschaffen, weil diese durch ein 
scheibenformiges Bauelement 40 bzw. 140 realisiert ist, 
welches jeweils mit seinem AuBenbereich 42 bzw. 142 an 
dem Gehause gehalten ist, mit dessen zentralem Bereich 44 
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bzw. 144 jeweils das Geblase 14, 18 verbunden ist, wobei je- 
weils der AuBenbereich mit dem zentralen Bereich uber 
mehrere in Umfangsrichtung mit Abstand voneinander an- 
geordnete, elastische Stege 46 bzw. 146 verbunden ist. 

5 

Patentanspriiche 

1. Elektromotorisch betriebenes Geblase, mit einem 
eine Saugoffnung und wenigstens eine BlasofFnung 
aufweisenden, das Geblase mit Abstand umgebenden 10 
Gehause, einem in dem Luftstrorn befindlichen, dessen 
Temperatur uberwachenden Fiihler, der mit einer zur 
Klimaanlage fur den Fahrgastraum eines Kraftfahrzeu- 
ges gehorenden Steuerelektronik wirkverbunden ist 
und mit einer zwischen dem Gehause und dem Geblase 15 
angeordneten Gerauschentkopplung, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gerauschentkopplung durch nur 
ein einziges quer zur Geblasedrehachse (16) angeord- 
netes, scheibenfbrmiges und aus alterungsbestandigem 
Material bestehendes Bauelement (40 bzw. 140) gebil- 20 
det ist, dessen AuBenbereich (42 bzw. 142) an dem Ge- 
hause (20, 22, 24) gehalten ist, mit dessen zentralem 
Bereich (44 bzw. 144) das Geblase (14, 18) verbunden 

ist und daB der AuBenbereich (42 bzw. 142) des Bau- 
elements (40 bzw. 140) mit dessen zentralem Bereich 25 
(44 bzw. 144) uber mehrere, mit Abstand voneinander 
angeordnete elastische Stege (46 bzw. 146) verbunden 
ist. 

2. Geblase nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Gehause (20, 22, 24) mehrteilig ist und daB der 30 
AuBenbereich (42 bzw. 142) des Bauelements (40 bzw. 
140) von zwei miteinander verbindbaren Gehausetei- 
len (22, 24) festgehalten ist. 

3. Geblase nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der zentrale Bereich (44 35 
bzw. 144) des Bauelements (40 bzw. 140) eine Ausneh- 
mung (38 bzw. 138) aufweist in der ein zapfenartiger 
Ansatz (36) des Geblases (14, 18) gehalten, vorzugs- 
weisc verrastet ist. 

4. Geblase nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 40 
gekennzeichnet, daB eine den tJbergang (48 bzw. 148) 
vom AuBenbereich (42 bzw. 142) zu einem Sieg (46 
bzw. 146) schneidende erste Radiale (50 bzw. 150) zu 
einer den Ubergang (52 bzw. 152) vom zentralen Be- 
reich (44 bzw. 144) zu demselben Steg (46 bzw. 146) 45 
schneidenden zweiten Radialen (54 bzw. 154) diver- 
giert. 

5. Geblase nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB sich der Ubergang (48 bzw. 148) vom AuBenbe- 
reich (42 bzw. 142) des Bauelements (40 bzw. 140) 50 
zum Steg (46 bzw. 146), in Drehrichtung (Pfeil 56) des 
Geblases (14, 18) gesehen, hinter dem Obergang (52 
bzw. 152) vom Steg (46 bzw. 146) zum zentralen Be- 
reich (44 bzw. 144) des Bauelements (40 bzw. 140) an- 
geordnet ist. 55 

6. Geblase nach einem der Anspriiche 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Steg (46 bzw. 146) ei- 
nen gekrummten Verlauf hat 

7. Geblase nach einem der Anspriiche 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Steg (146) einen ge- 60 
schwungenen, vorzugsweise S-formigen Verlauf hat. 

8. Geblase nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Bauelement (40 bzw. 140) aus 
einem elastischen Kunststoff gefertigt ist. 

9. Geblase nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch 65 
gekennzeichnet, daB das Geblase (14, 18) zwei in Rich- 
tung der Geblasedrehachse voneinander wegweisende 
Schultern (60, 62) aufweist, denen mil Abstand Gegen- 



schultem (68, 70) des Gehauses (20, 22, 24) zugeord- 
net sind. 
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